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Programma sperimentale nazionale 
di mobilità sostenibile casa-scuola e casa-lavoro 
Legge n. 221 del 28/12/2015 - Art. 5: Disposizioni per incentivare la mobilità sostenibile 

Programma Operativo di Dettaglio – Rimodulazione 

Modulo A – Dati generali 

ENTE LOCALE (o Ente Locale capofila) REGIONE PROV. 

TITOLO DEL PROGETTO 

COSTO TOTALE DEL PROGETTO QUOTA A CARICO DEL MINISTERO 

PROGRAMMA TEMPORALE PER LA COMPLETA REALIZZAZIONE DEL PROGETTO 
DATA PREVISTA NEL POD APPROVATO (mm/aaaa) 

LEGALE RAPPRESENTANTE (o Funzionario delegato) 

Cognome, Nome 

Qualifica / Ruolo 

Indirizzo 

Recapito telefonico Cell.

Email P.E.C. 

Email 

TRACCIABILITÀ DEI FLUSSI FINANZIARI 

CUP CIG 

/
(eventuale) NUOVA DATA PROPOSTA CON LA RIMODULAZIONE (mm/aaaa) /
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ENTI LOCALI E SOGGETTI PARTNER COINVOLTI NEL PROGETTO 1 di 2 

Delibera di impegno della quota di cofinanziamento a carico degli Enti Locali interessati dal progetto 

Ente Locale Prov. Atto Data Importo cofinanziam. All. 
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Sommano 
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ENTI LOCALI E SOGGETTI PARTNER COINVOLTI NEL PROGETTO 2 di 2 

Delibera di impegno della quota di cofinanziamento a carico dei soggetti partner interessati dal progetto 

Partenariato  
con soggetti pubblici 

Atto Data Importo 
cofinanziamento 

All. 

1 

2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 

Sommano 

Partenariato 
con soggetti privati 

Atto Data Importo 
cofinanziamento 

All. 

1 

2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 

Sommano 

COINVOLGIMENTO DI SOGGETTI TERZI 

Descrizione della attività svolte dai soggetti terzi  
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Programma sperimentale nazionale 
di mobilità sostenibile casa-scuola e casa-lavoro 
Legge n. 221 del 28/12/2015 - Art. 5: Disposizioni per incentivare la mobilità sostenibile 

Programma Operativo di Dettaglio – Rimodulazione 

Modulo B – Proposta progettuale 

ENTE LOCALE (o Ente Locale capofila) REGIONE PROV. 

TITOLO DEL PROGETTO COSTO TOTALE DEL PROGETTO 

TIPOLOGIE DI INTERVENTO 

SERVIZI E INFRASTRUTTURE DI MOBILITÀ CONDIVISA 
1.1 CA
1.2 BIKE SHARING 
1.3 SCOOTER SHARING 
1.4 CAR POOLING 

OPERE PER L’INTEGRAZIONE MODALE 
2.1 PARCHEGGI 
2.2 CICLOSTAZIONI 

PERCORSI CICLABILI E PEDONALI 
3.1 PERCORSI PEDONALI 
3.2 PERCORSI CICLABILI 
3.3 PERCORSI CICLOPEDONALI 

SPOSTAMENTI DI GRUPPO PER RAGGIUNGERE SEDI SCOLASTICHE E AZIENDALI 
4.1 PEDIBUS/BICIBUS/BIKE TO WORK 

MODERAZIONE DEL TRAFFICO 
5.1 ZTL, ZONE 30, TRAFFIC CALMING 

SISTEMI INTELLIGENTI DI TRASPORTO (ITS) 
6.1 SISTEMI PER L’INFOMOBILITÀ E PER IL CONTROLLO/GESTIONE DELLA MOBILITÀ 

AZIONI DI MOBILITY MANAGEMENT 
7.1 ATTIVITÀ DEI MOBILITY MANAGER 
7.2 FORMAZIONE PER I MOBILITY MANAGER 

AGEVOLAZIONI E INCENTIVI 
8.1 BUONI MOBILITÀ E AGEVOLAZIONI TARIFFARIE 
8.2 INCENTIVO ACQUISTO BENI 

SERVIZI E INFRASTRUTTURE DI TRASPORTO COLLETTIVO 
9.1 SERVIZI DI TRASPORTO PUBBLICO LOCALE 
9.2 SERVIZI DI TRASPORTO A CHIAMATA / TAXI COLLETTIVO 
9.3 SERVIZI SCUOLABUS / SERVIZI DI TRASPORTO AZIENDALE 

1.1 CAR SHARING 
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DESCRIZIONE GENERALE DEL PROGETTO 
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POD APPROVATO - SPESE TECNICHE - VOCE A 

Descrizione Imponibile IVA Lordo SAP al 

A01 

A02 

A03 

A04 

A05 

A06 

A07 

A08 

A09 

A10 

A11 

A12 

A13 

A14 

A15 

A16 

A17 

A18 

A19 

A20 

A21 

A22 

A23 

A24 

A25 

A26 

A27 

A28 

A29 

A30 

TOT 

Voce 
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RIMODULAZIONE - SPESE TECNICHE - VOCE A 

Descrizione Imponibile IVA Lordo SAP al 

Nuove voci: Descrizione Imponibile IVA Lordo 

TOT 

A

A

A

A
A

A

A
A

A

A

A

A

A

A
A

A

A

A

A

A

Voce 
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RIMODULAZIONE - SPESE TECNICHE - VOCE A - DESCRIZIONE 

Descrizione delle attività di progettazione, rilievi, indagini, direzione Lavori, coordinamento sicurezza, contabilità e 
rendicontazione, collaudi ecc. 

Rif. VOCI DI COSTO A IMPORTO € 
Sommano SPESE TECNICHE 
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POD APPROVATO - REALIZZAZIONE DELL’INTERVENTO - VOCE B 

Descrizione Imponibile IVA Lordo SAP al 

B01 

B02 

B03 

B04 

B05 

B06 

B07 

B08 

B09 

B10 

B11 

B12 

B13 

B14 

B15 

B16 

B17 

B18 

B19 

B20 

B21 

B22 

B23 

B24 

B25 

B26 

B27 

B28 

B29 

B30 

TOT 

Voce 
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RIMODULAZIONE - REALIZZAZIONE DELL’INTERVENTO - VOCE B 

Descrizione Imponibile IVA Lordo SAP al 

Nuove voci: Descrizione Imponibile IVA Lordo 

TOT 

B

B

B

B
B

B

B
B

B

B

B

B

B

B
B

B

B

B

B

B

Voce 
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RIMODULAZIONE - REALIZZAZIONE DELL’INTERVENTO - VOCE B - DESCRIZIONE 

1.1 CAR SHARING – Realizzazione e/o potenziamento di servizi e infrastrutture per incentivare l’uso del car sharing negli 
spostamenti casa-scuola e casa-lavoro, incluso l’acquisto di autovetture a basse emissioni e comprese opere e forniture 
funzionali alla realizzazione dei servizi (es. sistemazione stalli, infrastrutture per la ricarica dei veicoli elettrici, ecc.); è 
incluso inoltre l’acquisto da parte degli EE.LL. di autovetture a basse emissioni da utilizzare in condivisione per motivi di 
servizio 

Rif. VOCI DI COSTO B IMPORTO € 
Sommano CAR SHARING 

1.2 BIKE SHARING – Realizzazione e/o potenziamento di servizi e infrastrutture per incentivare l’uso del bike sharing negli 
spostamenti casa-scuola e casa-lavoro, incluso l’acquisto di biciclette e comprese opere e forniture funzionali alla 
realizzazione dei servizi (es. ciclostazioni, rastrelliere, colonnine di ricarica, ecc.); è incluso inoltre l’acquisto da parte 
degli EE.LL. di biciclette da utilizzare in condivisione per motivi di servizio 

Rif. VOCI DI COSTO B IMPORTO € 
Sommano BIKE SHARING 
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RIMODULAZIONE - REALIZZAZIONE DELL’INTERVENTO - VOCE B - DESCRIZIONE 

1.3 SCOOTER SHARING – Realizzazione e/o potenziamento di servizi e infrastrutture per incentivare l’uso dello scooter 
sharing negli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro, incluso l’acquisto di scooter a basse emissioni e comprese opere e 
forniture funzionali alla realizzazione dei servizi (es. pensiline, infrastrutture per la ricarica di scooter elettrici, ecc.); è 
incluso inoltre l’acquisto da parte degli EE.LL. di scooter a basse emissioni da utilizzare in condivisione per motivi di 
servizio 

Rif. VOCI DI COSTO B IMPORTO € 
Sommano SCOOTER SHARING 

1.4 CAR POOLING – Incentivazione di iniziative di car pooling negli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro 

Rif. VOCI DI COSTO B IMPORTO € 
Sommano CAR POOLING 



Programma sperimentale nazionale di mobilità sostenibile casa-scuola e casa-lavoro 

Programma Operativo di Dettaglio (POD) - Rimodulazione - Modulo B pag. 13 di 69 

RIMODULAZIONE - REALIZZAZIONE DELL’INTERVENTO - VOCE B - DESCRIZIONE 

2.1 PARCHEGGI – Realizzazione e/o adeguamento di parcheggi d’interscambio, al fine di facilitare il passaggio 
dall’autovettura ai mezzi di trasporto collettivo negli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro 

Rif. VOCI DI COSTO B IMPORTO € 
Sommano PARCHEGGI 

2.2 CICLOSTAZIONI – Realizzazione e/o adeguamento di opere/strutture per agevolare l’uso della bicicletta e lo scambio 
con altre modalità di trasporto negli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro (es. ciclostazioni, rastrelliere, pensiline) 

Rif. VOCI DI COSTO B IMPORTO € 
Sommano CICLOSTAZIONI 
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RIMODULAZIONE - REALIZZAZIONE DELL’INTERVENTO - VOCE B - DESCRIZIONE 

3.1 PERCORSI PEDONALI – Realizzazione e/o adeguamento di percorsi protetti per favorire gli spostamenti a piedi lungo gli 
itinerari casa-scuola e casa-lavoro 

Rif. VOCI DI COSTO B IMPORTO € 
Sommano PERCORSI PEDONALI 

3.2 PERCORSI CICLABILI – Realizzazione e/o adeguamento di percorsi protetti per favorire gli spostamenti in bicicletta lungo 
gli itinerari casa-scuola e casa-lavoro, in sede propria e/o riservata 

Rif. VOCI DI COSTO B IMPORTO € 
Sommano PERCORSI CICLABILI 



Programma sperimentale nazionale di mobilità sostenibile casa-scuola e casa-lavoro 

Programma Operativo di Dettaglio (POD) - Rimodulazione - Modulo B pag. 15 di 69 

RIMODULAZIONE - REALIZZAZIONE DELL’INTERVENTO - VOCE B - DESCRIZIONE 

3.3 PERCORSI CICLOPEDONALI – Realizzazione e/o adeguamento di percorsi protetti per favorire gli spostamenti a piedi e 
in bicicletta lungo gli itinerari casa-scuola e casa-lavoro 

Rif. VOCI DI COSTO B IMPORTO € 
Sommano PERCORSI CICLOPEDONALI 

4.1 PEDIBUS/BICIBUS/BIKE TO WORK – Servizi di accompagnamento a scuola, a piedi e/o bicicletta, di gruppi di studenti 
delle scuole primarie e/o secondarie inferiori, nonché modalità organizzate di raggiungimento di sedi scolastiche o 
aziendali a piedi e/o in bicicletta, lungo percorsi definiti e protetti 

Rif. VOCI DI COSTO B IMPORTO € 
Sommano PEDIBUS/BICIBUS/BIKE TO WORK 
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RIMODULAZIONE - REALIZZAZIONE DELL’INTERVENTO - VOCE B - DESCRIZIONE 

5.1 ZTL, ZONE 30, TRAFFIC CALMING – Realizzazione e/o estensione di zone a traffico limitato (ZTL) e di zone 
residenziali/tratti stradali con limite di velocità non superiore a 30km/h (zone 30), comprese opere e forniture funzionali 
alla realizzazione di interventi di traffic calming, nonché programmi di riduzione del traffico, dell’inquinamento e della 
sosta degli autoveicoli in prossimità degli istituti scolastici, delle università e delle sedi di lavoro 

Rif. VOCI DI COSTO B IMPORTO € 
Sommano ZTL, ZONE 30, TRAFFIC CALMING 

6.1 SISTEMI PER L’INFOMOBILITÀ E PER IL CONTROLLO/GESTIONE DELLA MOBILITÀ – Realizzazione di sistemi per 
l’informazione all’utenza (es. sistemi e applicativi digitali per fornire indicazioni pre-trip e on trip, informazioni real time 
su traffico e tempi di viaggio, informazioni sul trasporto pubblico, indicazioni a supporto della multimodalità, ecc.) e per 
il controllo e la gestione della mobilità 

Rif. VOCI DI COSTO B IMPORTO € 
Sommano SISTEMI PER L’INFOMOBILITÀ E PER IL CONTROLLO/GESTIONE DELLA MOBILITÀ 
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RIMODULAZIONE - REALIZZAZIONE DELL’INTERVENTO - VOCE B - DESCRIZIONE 

7.1. ATTIVITÀ DEI MOBILITY MANAGER – Attività di acquisizione e analisi dati, redazione di Piani degli Spostamenti Casa-
Lavoro, Piani degli Spostamenti Casa-Scuola, sostegno a iniziative di smart working, programmi di formazione alla 
mobilità sostenibile, alla sicurezza stradale e alla guida ecologica, programmazione di uscite didattiche e spostamenti 
per motivi di servizio con l’uso di mezzi di trasporto a basse emissioni, nonché acquisto di beni e servizi di ausilio alle 
attività dei mobility manager 

Rif. VOCE DI COSTO B IMPORTO € 
Sommano ATTIVITÀ DEI MOBILITY MANAGER 

7.2. FORMAZIONE PER I MOBILITY MANAGER – Programmi di formazione rivolti a mobility manager d’area, mobility 
manager aziendali e mobility manager scolastici 

Rif. VOCI DI COSTO B IMPORTO € 
Sommano FORMAZIONE PER I MOBILITY MANAGER 
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RIMODULAZIONE - REALIZZAZIONE DELL’INTERVENTO - VOCE B - DESCRIZIONE 

8.1. BUONI MOBILITÀ E AGEVOLAZIONI TARIFFARIE – Cessione di “buoni mobilità” e/o agevolazioni tariffarie relative a 
servizi di trasporto pubblico e/o di mobilità condivisa per lavoratori e studenti che usano mezzi di trasporto a basse 
emissioni negli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro 

Rif. VOCI DI COSTO B IMPORTO € 
Sommano BUONI MOBILITÀ E AGEVOLAZIONI TARIFFARIE 

8.2. INCENTIVI ACQUISTO BENI – Concessione di incentivi per l’acquisto di mezzi a basse emissioni da utilizzare negli 
spostamenti casa-scuola e casa-lavoro 

Rif. VOCI DI COSTO B IMPORTO € 
Sommano INCENTIVI ACQUISTO BENI 
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RIMODULAZIONE - REALIZZAZIONE DELL’INTERVENTO - VOCE B - DESCRIZIONE 

9.1. SERVIZI DI TRASPORTO PUBBLICO LOCALE – Realizzazione e/o potenziamento di servizi e infrastrutture di TPL, con l’uso 
di mezzi di trasporto a basse emissioni, per favorire gli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro, comprese opere/forniture 
funzionali alla realizzazione dei servizi di TPL 

Rif. VOCI DI COSTO B IMPORTO € 
Sommano SERVIZI DI TRASPORTO PUBBLICO LOCALE 

9.2. SERVIZI DI TRASPORTO A CHIAMATA / TAXI COLLETTIVO – Realizzazione e/o potenziamento di servizi a chiamata/taxi 
collettivi, con l’uso di mezzi di trasporto a basse emissioni, destinati in particolar modo al collegamento di aree a 
domanda debole, per favorire gli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro. 

Rif. VOCI DI COSTO B IMPORTO € 
Sommano SERVIZI DI TRASPORTO A CHIAMATA / TAXI COLLETTIVO 
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RIMODULAZIONE - REALIZZAZIONE DELL’INTERVENTO - VOCE B - DESCRIZIONE 

9.3. SERVIZI SCUOLABUS / SERVIZI DI TRASPORTO AZIENDALE – Realizzazione e/o potenziamento di servizi scuolabus e/o di 
trasporto aziendale, con l’uso di mezzi di trasporto a basse emissioni 

Rif. VOCI DI COSTO B IMPORTO € 
Sommano SERVIZI SCUOLABUS / SERVIZI DI TRASPORTO AZIENDALE 

VOCI DI COSTO B – RIEPILOGO PER TIPOLOGIA DI INTERVENTO 
% IMPORTO € 

SERVIZI E INFRASTRUTTURE DI MOBILITÀ CONDIVISA 

1.2 BIKE SHARING 
1.3 SCOOTER SHARING 
1.4 CAR POOLING 

OPERE PER L’INTEGRAZIONE MODALE 
2.1 PARCHEGGI 
2.2 CICLOSTAZIONI 

PERCORSI CICLABILI E PEDONALI 
3.1 PERCORSI PEDONALI 
3.2 PERCORSI CICLABILI 
3.3 PERCORSI CICLOPEDONALI 

SPOSTAMENTI DI GRUPPO PER RAGGIUNGERE SEDI SCOLASTICHE E AZIENDALI 
4.1 PEDIBUS/BICIBUS/BIKE TO WORK 

MODERAZIONE DEL TRAFFICO 
5.1 ZTL, ZONE 30, TRAFFIC CALMING 

SISTEMI INTELLIGENTI DI TRASPORTO (ITS) 
6.1 SISTEMI PER L’INFOMOBILITÀ E PER IL CONTROLLO/GESTIONE DELLA MOBILITÀ 

AZIONI DI MOBILITY MANAGEMENT 
7.1 ATTIVITÀ DEI MOBILITY MANAGER 
7.2 FORMAZIONE PER I MOBILITY MANAGER 

AGEVOLAZIONI E INCENTIVI 
8.1 BUONI MOBILITÀ E AGEVOLAZIONI TARIFFARIE 
8.2 INCENTIVO ACQUISTO BENI 

SERVIZI E INFRASTRUTTURE DI TRASPORTO COLLETTIVO 
9.1 SERVIZI DI TRASPORTO PUBBLICO LOCALE 
9.2 SERVIZI DI TRASPORTO A CHIAMATA / TAXI COLLETTIVO 
9.3 SERVIZI SCUOLABUS / SERVIZI DI TRASPORTO AZIENDALE 

TOTALE 

1.1 CAR SHARING 
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POD APPROVATO - PROMOZIONE E COMUNICAZIONE - VOCE C 

Descrizione Imponibile IVA Lordo SAP al 

C01 

C02 

C03 

C04 

C05 

C06 

C07 

C08 

C09 

C10 

C11 

C12 

C13 

C14 

C15 

C16 

C17 

C18 

C19 

C20 

C21 

C22 

C23 

C24 

C25 

C26 

C27 

C28 

C29 

C30 

TOT 

Voce 
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RIMODULAZIONE - PROMOZIONE E COMUNICAZIONE - VOCE C 

Descrizione Imponibile IVA Lordo SAP al 

Nuove voci: Descrizione Imponibile IVA Lordo 

TOT 

C

C

C

C
C

C

C
C

C

C

C

C

C

C
C

C

C

C

C

C

Voce 
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RIMODULAZIONE - PROMOZIONE E COMUNICAZIONE - VOCE C - DESCRIZIONE 

Descrizione della strategia che si intende adottare per la promozione delle azioni 

Rif. VOCI DI COSTO C IMPORTO € 
Sommano PROMOZIONE E COMUNICAZIONE 
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POD APPROVATO - AZIONI DI MONITORAGGIO - VOCE D 

Descrizione Imponibile IVA Lordo SAP al 

D01 

D02 

D03 

D04 

D05 

D06 

D07 

D08 

D09 

D10 

D11 

D12 

D13 

D14 

D15 

D16 

D17 

D18 

D19 

D20 

D21 

D22 

D23 

D24 

D25 

D26 

D27 

D28 

D29 

D30 

TOT 

Voce 
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RIMODULAZIONE - AZIONI DI MONITORAGGIO - VOCE D 

Descrizione Imponibile IVA Lordo SAP al 

Nuove voci: Descrizione Imponibile IVA Lordo 

TOT 

D

D

D

D
D

D

D
D

D

D

D

D

D

D
D

D

D

D

D

D

Voce 
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RIMODULAZIONE - AZIONI DI MONITORAGGIO - VOCE D - DESCRIZIONE 

Descrizione della strategia che si intende adottare per il monitoraggio delle azioni 

Rif. VOCI DI COSTO D IMPORTO € 
Sommano AZIONI DI MONITORAGGIO 
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RIEPILOGO QUADRO ECONOMICO 

POD APPROVATO SAP RIMODULAZIONE 

Descrizione Imponibile IVA Lordo al Imponibile IVA Lordo 

A SPESE TECNICHE 

B REALIZZAZIONE 
DELL’INTERVENTO 

C PROMOZIONE E 
COMUNICAZIONE 

D AZIONI DI  
MONITORAGGIO 

Sommano 

di cui: di cui: 

COFINANZIAMENTO  
RICHIESTO AL MATTM 

COFINANZIAMENTO 
ENTE LOCALE/ENTI LOCALI 

COFINANZIAMENTI 
PARTENARIATO PUBBLICO 

COFINANZIAMENTI 
PARTENARIATO PRIVATO 

POD APPROVATO: SOMMANO RIMODULAZIONE: SOMMANO 

Note 
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Programma sperimentale nazionale 
di mobilità sostenibile casa-scuola e casa-lavoro 
Legge n. 221 del 28/12/2015 - Art. 5: Disposizioni per incentivare la mobilità sostenibile 

Programma Operativo di Dettaglio – Rimodulazione 

Modulo C – Stima dei benefici ambientali 

ENTE LOCALE (o Ente Locale capofila) REGIONE PROV. 

TITOLO DEL PROGETTO COSTO TOTALE DEL PROGETTO 

TIPOLOGIE DI INTERVENTO 

SERVIZI E INFRASTRUTTURE DI MOBILITÀ CONDIVISA 
1.1 CAR
1.2 BIKE SHARING 
1.3 SCOOTER SHARING 
1.4 CAR POOLING 

OPERE PER L’INTEGRAZIONE MODALE 
2.1 PARCHEGGI 
2.2 CICLOSTAZIONI 

PERCORSI CICLABILI E PEDONALI 
3.1 PERCORSI PEDONALI 
3.2 PERCORSI CICLABILI 
3.3 PERCORSI CICLOPEDONALI 

SPOSTAMENTI DI GRUPPO PER RAGGIUNGERE SEDI SCOLASTICHE E AZIENDALI 
4.1 PEDIBUS/BICIBUS/BIKE TO WORK 

MODERAZIONE DEL TRAFFICO 
5.1 ZTL, ZONE 30, TRAFFIC CALMING 

SISTEMI INTELLIGENTI DI TRASPORTO (ITS) 
6.1 SISTEMI PER L’INFOMOBILITÀ E PER IL CONTROLLO/GESTIONE DELLA MOBILITÀ 

AZIONI DI MOBILITY MANAGEMENT 
7.1 ATTIVITÀ DEI MOBILITY MANAGER 
7.2 FORMAZIONE PER I MOBILITY MANAGER 

AGEVOLAZIONI E INCENTIVI 
8.1 BUONI MOBILITÀ E AGEVOLAZIONI TARIFFARIE 
8.2 INCENTIVO ACQUISTO BENI 

SERVIZI E INFRASTRUTTURE DI TRASPORTO COLLETTIVO 
9.1 SERVIZI DI TRASPORTO PUBBLICO LOCALE 
9.2 SERVIZI DI TRASPORTO A CHIAMATA / TAXI COLLETTIVO 
9.3 SERVIZI SCUOLABUS / SERVIZI DI TRASPORTO AZIENDALE 

1.1 CAR SHARING 



Programma sperimentale nazionale di mobilità sostenibile casa-scuola e casa-lavoro 

Programma Operativo di Dettaglio (POD) - Rimodulazione - Modulo C pag. 29 di 69 

1.1 
CAR SHARING – Realizzazione e/o potenziamento di servizi e infrastrutture per incentivare l’uso del car sharing negli 
spostamenti casa-scuola e casa-lavoro, incluso l’acquisto di autovetture a basse emissioni e comprese opere e forniture 
funzionali alla realizzazione dei servizi (es. sistemazione stalli, infrastrutture per la ricarica dei veicoli elettrici, ecc.); è incluso 
inoltre l’acquisto da parte degli EE.LL. di autovetture a basse emissioni da utilizzare in condivisione per motivi di servizio 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI 
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA 

Descrizione dei dati di input Unità di misura Dati 

Giorni di utilizzo del servizio di car sharing (valore medio annuo) giorni/anno 

Numero previsto di utenti complessivi aderenti 
al servizio di car sharing utenti 

Stima della percorrenza media giornaliera in autovettura privata  
evitata da un utente con la realizzazione del servizio di car sharing 

km/giorno 
per utente 

Riduzione giornaliera delle percorrenze in 
autovettura privata derivante 
dalla realizzazione del servizio di car sharing 

km/giorno 

Numero previsto di noleggi giornalieri di car sharing noleggi/giorno 

Stima della distanza media percorsa in car sharing 
durante un noleggio km/noleggio 

Stima della percorrenza giornaliera totale  
in car sharing km/giorno 

Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km 

Fattore di consumo medio di carburante 
dei veicoli di car sharing litri/100km 

Fattore di emissione medio di CO2  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di CO2  
per unità di percorrenza dei veicoli di car sharing g/km 

Fattore di emissione medio di CO  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di CO  
per unità di percorrenza dei veicoli di car sharing g/km 

Fattore di emissione medio di NOx  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di NOx  
per unità di percorrenza dei veicoli di car sharing g/km 

Fattore di emissione medio di PM10  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di PM10  
per unità di percorrenza dei veicoli di car sharing g/km 

Unità di misura Risultato 

litri/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

ͯ

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE  

∆� =
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���

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO2  
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−
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CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO 
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����
−
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CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx  
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CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM10  
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Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE  Unità di misura Risultato 

litri/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO2  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM10  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

1.1 
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1.2 
BIKE SHARING – Realizzazione e/o potenziamento di servizi e infrastrutture per incentivare l’uso del bike sharing negli 
spostamenti casa-scuola e casa-lavoro, incluso l’acquisto di biciclette e comprese opere e forniture funzionali alla 
realizzazione dei servizi (es. ciclostazioni, rastrelliere, colonnine di ricarica, ecc.); è incluso inoltre l’acquisto da parte degli 
EE.LL. di biciclette da utilizzare in condivisione per motivi di servizio 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI 
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA 

Unità di misura Risultato 

litri/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Descrizione dei dati di input Unità di misura Dati 

Operatività del servizio di bike sharing giorni/anno 

Numero previsto di utenti sottratti giornalmente all’uso dell’autovettura  
con la realizzazione del servizio di bike sharing utenti/giorno 

Tasso medio di occupazione di un’autovettura  utenti/autovettura 

ͯ Stima della percorrenza media giornaliera evitata  
da un’autovettura con la realizzazione del servizio di bike sharing km/autovettura 

Riduzione giornaliera delle percorrenze  
in autovettura privata derivante 
dalla realizzazione del servizio di bike sharing 

ͯ km/giorno 

Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km 

Fattore di emissione medio di CO2  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di CO  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di NOx  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di PM10  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 
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Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE  Unità di misura Risultato 

litri/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO2  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM10  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

1.2 
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1.3 
SCOOTER SHARING – Realizzazione e/o potenziamento di servizi e infrastrutture per incentivare l’uso dello scooter sharing 
negli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro, incluso l’acquisto di scooter a basse emissioni e comprese opere e forniture 
funzionali alla realizzazione dei servizi (es. pensiline, infrastrutture per la ricarica di scooter elettrici, ecc.); è incluso inoltre 
l’acquisto da parte degli EE.LL. di scooter a basse emissioni da utilizzare in condivisione per motivi di servizio 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI 
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA 

Descrizione dei dati di input Unità di misura Dati 

Giorni di utilizzo del servizio di scooter sharing (valore medio annuo) giorni/anno 

Numero previsto di utenti complessivi aderenti 
al servizio di scooter sharing utenti 

ͯ Stima della percorrenza media giornaliera in autovettura privata 
evitata da un utente con la realizzazione del servizio di scooter sharing 

km/giorno 
per utente 

Riduzione giornaliera delle percorrenze in 
autovettura privata derivante 
dalla realizzazione del servizio di scooter sharing 

ͯ km/giorno 

Numero previsto di noleggi giornalieri di scooter sharing noleggi/giorno 

Stima della distanza media percorsa in scooter sharing  
durante un noleggio km/noleggio 

Stima della percorrenza giornaliera totale  
in scooter sharing km/giorno 

Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km 

Fattore di consumo medio di carburante 
dei mezzi di scooter sharing  litri/100km 

Fattore di emissione medio di CO2  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di CO2  
per unità di percorrenza dei mezzi di scooter sharing g/km 

Fattore di emissione medio di CO  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di CO  
per unità di percorrenza dei mezzi di scooter sharing g/km 

Fattore di emissione medio di NOx  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di NOx  
per unità di percorrenza dei mezzi di scooter sharing g/km 

Fattore di emissione medio di PM10  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di PM10  
per unità di percorrenza dei mezzi di scooter sharing g/km 

Unità di misura Risultato 

litri/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 
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Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE  Unità di misura Risultato 

litri/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO2  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM10  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

1.3 
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1.4 
CAR POOLING – Incentivazione di iniziative di car pooling negli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI 
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA 

Descrizione dei dati di input Unità di misura Dati 

Giorni di utilizzo del servizio di car pooling (valore medio annuo) giorni/anno 

Numero previsto di utenti complessivi del servizio di car pooling utenti 

ͯ Stima della percorrenza media giornaliera in autovettura privata  
evitata da un utente con la realizzazione del servizio di car pooling 

km/giorno 
per utente 

Riduzione giornaliera delle percorrenze in 
autovettura privata derivante 
dalla realizzazione del servizio di car pooling 

ͯ km/giorno 

Numero previsto di viaggi giornalieri in car pooling viaggi/giorno 

Stima della distanza media percorsa in car pooling  
durante un viaggio km/viaggio 

Stima della percorrenza giornaliera totale 
in car pooling km/giorno 

Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km 

Fattore di consumo medio di carburante 
dei veicoli in car pooling litri/100km 

Fattore di emissione medio di CO2  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di CO2  
per unità di percorrenza dei veicoli in car pooling g/km 

Fattore di emissione medio di CO  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di CO  
per unità di percorrenza dei veicoli in car pooling g/km 

Fattore di emissione medio di NOx  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di NOx  
per unità di percorrenza dei veicoli in car pooling g/km 

Fattore di emissione medio di PM10  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di PM10  
per unità di percorrenza dei veicoli in car pooling g/km 

Unità di misura Risultato 

litri/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 
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Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE  Unità di misura Risultato 

litri/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO2  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM10  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

1.4 
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2.1 
PARCHEGGI – Realizzazione e/o adeguamento di parcheggi d’interscambio, al fine di facilitare il passaggio dall’autovettura 
ai mezzi di trasporto collettivo negli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI 
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA 

Descrizione dei dati di input Unità di misura Dati 

Operatività dell’intervento giorni/anno 

Numero previsto di utenti sottratti giornalmente all’uso dell’autovettura  
con la realizzazione dell’intervento utenti/giorno 

Tasso medio di occupazione di un’autovettura  utenti/autovettura 

ͯ Stima della percorrenza media giornaliera evitata  
da un’autovettura con la realizzazione dell’intervento km/autovettura 

Riduzione giornaliera delle percorrenze  
in autovettura privata derivante 
dalla realizzazione dell’intervento 

ͯ km/giorno 

Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km 

Fattore di emissione medio di CO2  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di CO  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di NOx  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di PM10  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Unità di misura Risultato 

litri/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 
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Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE  Unità di misura Risultato 

litri/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO2  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM10  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

2.1 
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2.2 
CICLOSTAZIONI – Realizzazione e/o adeguamento di opere/strutture per agevolare l’uso della bicicletta e lo scambio con 
altre modalità di trasporto negli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro (es. ciclostazioni, rastrelliere, pensiline) 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI 
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA 

Unità di misura Risultato 

litri/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Descrizione dei dati di input Unità di misura Dati 

Operatività dell’intervento  giorni/anno 

Numero previsto di utenti sottratti giornalmente all’uso dell’autovettura  
con la realizzazione dell’intervento  utenti/giorno 

Tasso medio di occupazione di un’autovettura  utenti/autovettura 

ͯ Stima della percorrenza media giornaliera evitata  
da un’autovettura con la realizzazione dell’intervento km/autovettura 

Riduzione giornaliera delle percorrenze  
in autovettura privata derivante 
dalla realizzazione dell’intervento 

ͯ km/giorno 

Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km 

Fattore di emissione medio di CO2  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di CO  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di NOx  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di PM10  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 
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Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE  Unità di misura Risultato 

litri/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO2  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM10  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

2.2 
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3.1 

PERCORSI PEDONALI – Realizzazione e/o adeguamento di percorsi protetti per favorire gli spostamenti a piedi lungo gli 
itinerari casa-scuola e casa-lavoro 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI 
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA 

Descrizione dei dati di input Unità di misura Dati 

Operatività dell’intervento  giorni/anno 

Numero previsto di utenti sottratti giornalmente all’uso dell’autovettura  
con la realizzazione dell’intervento  utenti/giorno 

Tasso medio di occupazione di un’autovettura  utenti/autovettura 

ͯ Stima della percorrenza media giornaliera evitata  
da un’autovettura con la realizzazione dell’intervento km/autovettura 

Riduzione giornaliera delle percorrenze  
in autovettura privata derivante 
dalla realizzazione dell’intervento 

ͯ km/giorno 

Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km 

Fattore di emissione medio di CO2  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di CO  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di NOx  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di PM10  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Unità di misura Risultato 

litri/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 
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Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE  Unità di misura Risultato 

litri/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO2  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM10  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

3.1 
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3.2 

PERCORSI CICLABILI – Realizzazione e/o adeguamento di percorsi protetti per favorire gli spostamenti in bicicletta lungo gli 
itinerari casa-scuola e casa-lavoro, in sede propria e/o riservata 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI 
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA 

Descrizione dei dati di input Unità di misura Dati 

Operatività dell’intervento giorni/anno 

Numero previsto di utenti sottratti giornalmente all’uso dell’autovettura  
con la realizzazione dell’intervento  utenti/giorno 

Tasso medio di occupazione di un’autovettura  utenti/autovettura 

ͯ Stima della percorrenza media giornaliera evitata  
da un’autovettura con la realizzazione dell’intervento km/autovettura 

Riduzione giornaliera delle percorrenze  
in autovettura privata derivante 
dalla realizzazione dell’intervento 

ͯ km/giorno 

Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km 

Fattore di emissione medio di CO2  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di CO  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di NOx  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di PM10  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Unità di misura Risultato 

litri/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 
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Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE  Unità di misura Risultato 

litri/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO2  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM10  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

3.2 
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3.3 

PERCORSI CICLOPEDONALI – Realizzazione e/o adeguamento di percorsi protetti per favorire gli spostamenti a piedi e in 
bicicletta lungo gli itinerari casa-scuola e casa-lavoro 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI 
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA 

Descrizione dei dati di input Unità di misura Dati 

Operatività dell’intervento giorni/anno 

Numero previsto di utenti sottratti giornalmente all’uso dell’autovettura  
con la realizzazione dell’intervento  utenti/giorno 

Tasso medio di occupazione di un’autovettura  utenti/autovettura 

ͯ Stima della percorrenza media giornaliera evitata  
da un’autovettura con la realizzazione dell’intervento km/autovettura 

Riduzione giornaliera delle percorrenze  
in autovettura privata derivante 
dalla realizzazione dell’intervento 

ͯ km/giorno 

Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km 

Fattore di emissione medio di CO2  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di CO  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di NOx  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di PM10  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Unità di misura Risultato 

litri/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 
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Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE  Unità di misura Risultato 

litri/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO2  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM10  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

3.3 
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4.1 

PEDIBUS/BICIBUS/BIKE TO WORK – Servizi di accompagnamento a scuola, a piedi e/o bicicletta, di gruppi di studenti delle 
scuole primarie e/o secondarie inferiori, nonché modalità organizzate di raggiungimento di sedi scolastiche o aziendali a 
piedi e/o in bicicletta, lungo percorsi definiti e protetti 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI 
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA 

Descrizione dei dati di input Unità di misura Dati 

Operatività dell’intervento giorni/anno 

Numero previsto di utenti sottratti giornalmente all’uso dell’autovettura  
con la realizzazione dell’intervento utenti/giorno 

Tasso medio di occupazione di un’autovettura  utenti/autovettura 

ͯ Stima della percorrenza media giornaliera evitata  
da un’autovettura con la realizzazione dell’intervento km/autovettura 

Riduzione giornaliera delle percorrenze  
in autovettura privata derivante 
dalla realizzazione dell’intervento 

ͯ km/giorno 

Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km 

Fattore di emissione medio di CO2  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di CO  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di NOx  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di PM10  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Unità di misura Risultato 

litri/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 
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Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE  Unità di misura Risultato 

litri/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO2  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM10  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

4.1 
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5.1 
ZTL, ZONE 30 E TRAFFIC CALMING – Realizzazione e/o estensione di zone a traffico limitato (ZTL) e di zone residenziali/tratti 
stradali con limite di velocità non superiore a 30km/h (zone 30), comprese opere e forniture funzionali alla realizzazione di 
interventi di traffic calming, nonché programmi di riduzione del traffico, dell’inquinamento e della sosta degli autoveicoli in 
prossimità degli istituti scolastici, delle università e delle sedi di lavoro 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI 
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA 

Descrizione dei dati di input Unità di misura Dati 

Operatività dell’intervento giorni/anno 

Numero previsto di utenti sottratti giornalmente all’uso dell’autovettura  
con la realizzazione dell’intervento  utenti/giorno 

Tasso medio di occupazione di un’autovettura  utenti/autovettura 

ͯ Stima della percorrenza media giornaliera evitata  
da un’autovettura con la realizzazione dell’intervento km/autovettura 

Riduzione giornaliera delle percorrenze  
in autovettura privata derivante 
dalla realizzazione dell’intervento 

ͯ km/giorno 

Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km 

Fattore di emissione medio di CO2  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di CO  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di NOx  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di PM10  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Unità di misura Risultato 

litri/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 
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Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE  Unità di misura Risultato 

litri/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO2  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM10  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

5.1 
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6.1 
SISTEMI PER L’INFOMOBILITÀ E PER IL CONTROLLO/GESTIONE DELLA MOBILITÀ – Realizzazione di sistemi per l’informazione 
all’utenza (es. sistemi e applicativi digitali per fornire indicazioni pre-trip e on trip, informazioni real time su traffico e tempi 
di viaggio, informazioni sul trasporto pubblico, indicazioni a supporto della multimodalità, ecc.) e per il controllo e la gestione 
della mobilità 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI 
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA 

Descrizione dei dati di input Unità di misura Dati 

Operatività dell’intervento giorni/anno 

Numero previsto di utenti sottratti giornalmente all’uso dell’autovettura  
con la realizzazione dell’intervento utenti/giorno 

Tasso medio di occupazione di un’autovettura  utenti/autovettura 

ͯ Stima della percorrenza media giornaliera evitata  
da un’autovettura con la realizzazione dell’intervento km/autovettura 

Riduzione giornaliera delle percorrenze  
in autovettura privata derivante 
dalla realizzazione dell’intervento 

ͯ km/giorno 

Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km 

Fattore di emissione medio di CO2  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di CO  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di NOx  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di PM10  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Unità di misura Risultato 

litri/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 
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Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE  Unità di misura Risultato 

litri/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO2  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM10  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

6.1 
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7.1 
ATTIVITÀ DEI MOBILITY MANAGER – Attività di acquisizione e analisi dati, redazione di Piani degli Spostamenti Casa-Lavoro, 
Piani degli Spostamenti Casa-Scuola, sostegno a iniziative di smart working, programmi di formazione alla mobilità 
sostenibile, alla sicurezza stradale e alla guida ecologica, programmazione di uscite didattiche e spostamenti per motivi di 
servizio con l’uso di mezzi a basse emissioni, nonché acquisto di beni e servizi di ausilio alle attività dei mobility manager 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI 
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA 

Descrizione dei dati di input Unità di misura Dati 

Operatività dell’intervento giorni/anno 

Numero previsto di utenti sottratti giornalmente all’uso dell’autovettura  
con la realizzazione dell’intervento  utenti/giorno 

Tasso medio di occupazione di un’autovettura  utenti/autovettura 

ͯ Stima della percorrenza media giornaliera evitata  
da un’autovettura con la realizzazione dell’intervento km/autovettura 

Riduzione giornaliera delle percorrenze  
in autovettura privata derivante 
dalla realizzazione dell’intervento 

ͯ km/giorno 

Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km 

Fattore di emissione medio di CO2  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di CO  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di NOx  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di PM10  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Unità di misura Risultato 

litri/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 
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Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE  Unità di misura Risultato 

litri/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO2  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM10  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

7.1 
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7.2 

FORMAZIONE PER I MOBILITY MANAGER – Programmi di formazione rivolti a mobility manager d’area, mobility manager 
aziendali e mobility manager scolastici 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI 
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA 

Descrizione dei dati di input Unità di misura Dati 

Operatività dell’intervento giorni/anno 

Numero previsto di utenti sottratti giornalmente all’uso dell’autovettura  
con la realizzazione dell’intervento  utenti/giorno 

Tasso medio di occupazione di un’autovettura  utenti/autovettura 

ͯ Stima della percorrenza media giornaliera evitata  
da un’autovettura con la realizzazione dell’intervento km/autovettura 

Riduzione giornaliera delle percorrenze  
in autovettura privata derivante 
dalla realizzazione dell’intervento 

ͯ km/giorno 

Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km 

Fattore di emissione medio di CO2  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di CO  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di NOx  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di PM10  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Unità di misura Risultato 

litri/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 
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Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE  Unità di misura Risultato 

litri/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO2  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM10  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

7.2 
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8.1 

BUONI MOBILITÀ E AGEVOLAZIONI TARIFFARIE – Cessione di “buoni mobilità” e/o agevolazioni tariffarie relative a servizi di 
trasporto pubblico e/o di mobilità condivisa per lavoratori e studenti che usano mezzi di trasporto a basse emissioni negli 
spostamenti casa-scuola e casa-lavoro 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI 
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA 

Descrizione dei dati di input Unità di misura Dati 

Operatività dell’intervento giorni/anno 

Numero previsto di utenti sottratti giornalmente all’uso dell’autovettura  
con la realizzazione dell’intervento  utenti/giorno 

Tasso medio di occupazione di un’autovettura  utenti/autovettura 

ͯ Stima della percorrenza media giornaliera evitata  
da un’autovettura con la realizzazione dell’intervento km/autovettura 

Riduzione giornaliera delle percorrenze  
in autovettura privata derivante 
dalla realizzazione dell’intervento 

ͯ km/giorno 

Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km 

Fattore di emissione medio di CO2  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di CO  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di NOx  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di PM10  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Unità di misura Risultato 

litri/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 
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Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE  Unità di misura Risultato 

litri/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO2  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM10  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

8.1 
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8.2 

INCENTIVI ACQUISTO BENI – Concessione di incentivi per l’acquisto di mezzi a basse emissioni da utilizzare negli spostamenti 
casa-scuola e casa-lavoro 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI 
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA 

Descrizione dei dati di input Unità di misura Dati 

Operatività dell’intervento giorni/anno 

Numero previsto di utenti sottratti giornalmente all’uso dell’autovettura  
con la realizzazione dell’intervento  utenti/giorno 

Tasso medio di occupazione di un’autovettura  utenti/autovettura 

ͯ Stima della percorrenza media giornaliera evitata  
da un’autovettura con la realizzazione dell’intervento km/autovettura 

Riduzione giornaliera delle percorrenze  
in autovettura privata derivante 
dalla realizzazione dell’intervento 

ͯ km/giorno 

Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km 

Fattore di emissione medio di CO2  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di CO  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di NOx  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di PM10  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Unità di misura Risultato 

litri/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 
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Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE  Unità di misura Risultato 

litri/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO2  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM10  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

8.2 
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9.1 
(a) 

SERVIZI DI TRASPORTO PUBBLICO LOCALE – Realizzazione e/o potenziamento di servizi e infrastrutture di TPL, con l’uso di 
mezzi di trasporto a basse emissioni, per favorire gli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro, comprese opere/forniture 
funzionali alla realizzazione dei servizi di TPL 
(a): Potenziamento/estensione di linee esistenti, mantenendo inalterata la flotta dei veicoli di TPL             SI            NO  

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI 
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA 

Descrizione dei dati di input Unità di misura Dati 

Operatività dell’intervento giorni/anno 

Numero previsto di utenti sottratti giornalmente all’uso dell’autovettura  
con la realizzazione dell’intervento  utenti/giorno 

Tasso medio di occupazione di un’autovettura  utenti/autovettura 

ͯ Stima della percorrenza media giornaliera evitata  
da un’autovettura con la realizzazione dell’intervento km/autovettura 

Riduzione giornaliera delle percorrenze  
in autovettura privata derivante 
dalla realizzazione dell’intervento 

ͯ km/giorno 

Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km 

Fattore di emissione medio di CO2  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di CO  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di NOx  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di PM10  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Unità di misura Risultato 

litri/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 
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Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE  Unità di misura Risultato 

litri/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO2  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM10  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

9.1 
(a)
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9.1 
(b) 

SERVIZI DI TRASPORTO PUBBLICO LOCALE – Realizzazione e/o potenziamento di servizi e infrastrutture di TPL, con l’uso di 
mezzi di trasporto a basse emissioni, per favorire gli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro, comprese opere/forniture 
funzionali alla realizzazione dei servizi di TPL 
(b): Rinnovo della flotta dei veicoli di TPL con autobus ad esclusiva alimentazione elettrica                         SI            NO

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI 
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA 

Unità di misura Risultato 

litri/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Descrizione dei dati di INPUT Unità di misura Dati 

Operatività della flotta di veicoli da sostituire  giorni/anno 

Percorrenza giornaliera totale della flotta di veicoli da sostituire km/giorno 

Fattore di consumo medio di carburante 
dei veicoli da sostituire litri/100km 

Fattore di emissione medio di CO2  
per unità di percorrenza dei veicoli da sostituire g/km 

Fattore di emissione medio di CO  
per unità di percorrenza dei veicoli da sostituire g/km 

Fattore di emissione medio di NOx  
per unità di percorrenza dei veicoli da sostituire g/km 

Fattore di emissione medio di PM10  
per unità di percorrenza dei veicoli da sostituire g/km 
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Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE  Unità di misura Risultato 

litri/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO2  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM10  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

9.1 
(b)
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9.2 

SERVIZI DI TRASPORTO A CHIAMATA / TAXI COLLETTIVO – Realizzazione e/o potenziamento di servizi a chiamata/taxi 
collettivi, con l’uso di mezzi di trasporto a basse emissioni, destinati in particolar modo al collegamento di aree a domanda 
debole, per favorire gli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI 
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA 

Descrizione dei dati di input Unità di misura Dati 

Operatività dell’intervento giorni/anno 

Numero previsto di utenti sottratti giornalmente all’uso dell’autovettura  
con la realizzazione dell’intervento  utenti/giorno 

Tasso medio di occupazione di un’autovettura  utenti/autovettura 

ͯ Stima della percorrenza media giornaliera evitata  
da un’autovettura con la realizzazione dell’intervento km/autovettura 

Riduzione giornaliera delle percorrenze  
in autovettura privata derivante 
dalla realizzazione dell’intervento 

ͯ km/giorno 

Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km 

Fattore di emissione medio di CO2  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di CO  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di NOx  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di PM10  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Unità di misura Risultato 

litri/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

�! 

��

"

�

∆��	
�� 

��	
�� 

�����,	
�� 

����,	
�� 

�����,	
�� 

������,	
�� 

∆��	
�� =
��

"
� 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE  

∆� =
∆��	
�� × ��	
�� × �!

���

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO2  

∆��� =
∆��	
�� × �����,	
�� × �!

 
����

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO 

∆�� =
∆��	
�� × ����,	
�� × �!

����
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx  

∆��� =
∆��	
�� × �����,	
�� × �!

 
����

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM10  

∆���� =
∆��	
�� × ������,	
�� × �!

 
����



Programma sperimentale nazionale di mobilità sostenibile casa-scuola e casa-lavoro 

Programma Operativo di Dettaglio (POD) - Rimodulazione - Modulo C pag. 66 di 69 

Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE  Unità di misura Risultato 

litri/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO2  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM10  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

9.2 
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9.3 

SERVIZI SCUOLABUS / SERVIZI DI TRASPORTO AZIENDALE – Realizzazione e/o potenziamento di servizi scuolabus e/o di 
trasporto aziendale, con l’uso di mezzi di trasporto a basse emissioni 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI 
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA 

Descrizione dei dati di input Unità di misura Dati 

Operatività dell’intervento giorni/anno 

Numero previsto di utenti sottratti giornalmente all’uso dell’autovettura  
con la realizzazione dell’intervento  utenti/giorno 

Tasso medio di occupazione di un’autovettura  utenti/autovettura 

ͯ Stima della percorrenza media giornaliera evitata  
da un’autovettura con la realizzazione dell’intervento km/autovettura 

Riduzione giornaliera delle percorrenze  
in autovettura privata derivante 
dalla realizzazione dell’intervento 

ͯ km/giorno 

Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km 

Fattore di emissione medio di CO2  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di CO  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di NOx  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Fattore di emissione medio di PM10  
per unità di percorrenza di un’autovettura g/km 

Unità di misura Risultato 

litri/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 

Unità di misura Risultato 

kg/anno 
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Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento 

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 
BENEFICI AMBIENTALI STIMATI  
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE  Unità di misura Risultato 

litri/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO2  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM10  Unità di misura Risultato 

kg/anno 

9.3 
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RIEPILOGO BENEFICI AMBIENTALI 

Descrizione UM POD APPROVATO RIMODULAZIONE SCOSTAMENTI   + / - 

RIDUZIONE CONSUMI 
DI CARBURANTE litri/anno 

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI 
INQUINANTI: CO2 kg/anno

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI 
INQUINANTI: CO kg/anno

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI 
INQUINANTI: NOX kg/anno

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI 
INQUINANTI: PM10 kg/anno

Note 
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	DescrizioneGenerale_1: ll progetto "TERRITORIO CREMONA. Muoversi ogni giorno sostenibili e sicuri" interessa i due centri maggiori della provincia di Cremona per popolazione: il Comune di Cremona e il Comune di Crema con diversi comuni di prima cintura di Cremona (Bonemerse, Gerre de' Caprioli, Malagnino, Spinadesco, Sesto ed Uniti e Vescovato), nonché il Comune di Gussola. In generale nei Comuni interessati vengono realizzati interventi di: completamento e messa in sicurezza di tratti ciclopedonali; realizzazione di zone 30 e miglioramento accessibilità pedonale alle scuole; completamento della segnaletica; educazione alla sicurezza stradale.
In alcuni Comuni vengono anche incrementate e sostenute le iniziative del Piedibus e Bicibus per il raggiungimento delle sedi scolastiche.
Le azioni rivolte alle scuole e ai luoghi di lavoro prevedono la consulenza del partner Simurg per la progettazione partecipata, il monitoraggio e la rilevazione dei bisogni e del grado di soddisfazione degli interventi realizzati.
Inoltre, nel Comune capoluogo e grazie alla partnership con Politecnico di Milano sede di Cremona, Bicincittà e Cooperativa sociale Cosper, viene riorganizzato e incrementato il servizio di bike sharing, con misure a sostegno del suo utilizzo da parte degli studenti universitari. Sul fronte della ciclabilità, inoltre, si è potenziato il servizio di ciclofficina allargandone l'utilizzo ai lavoratori.
Sempre nel Comune capoluogo viene inoltre sperimentata, in collaborazione con l'azienda di trasporto locale KM spa, un'azione di trasporto verso i luoghi di lavoro più significativi della città, con l'utilizzo di bus elettrici acquistati ad hoc. Quest'azione, inizialmente progettata a servizio dell'Acciaieria Arvedi è stata riprogrammata in conseguenza dell'emergenza sanitaria che fa registrare tuttora notevoli flussi di spostamento verso le locali strutture sanitarie e l'ospedale. Per questa ragione i percorsi dei bus elettrici si sono concentrati soprattutto sulle direttrici di collegamento tra l'autostazione e la stazione ferroviaria e l'Ospedale Maggiore, una delle maggiori aziende del luogo, e tra il Quartiere Po e il centro cittadino e i succitati punti di riferimento del trasporto pubblico. Gli effetti del progetto sono peraltro allineati con gli obiettivi europei legati alla riduzione delle emissioni inquinanti e permettono di aumentare il comfort e la sicurezza dell’utenza. I veicoli sono già in servizio dalle ore 5 alle ore 21, garantendo tutto il servizio giornaliero.
L'Acciaieria Arvedi, il maggiore polo produttivo della città situato ai confini col Comune di Spinadesco, è stata comunque interessata da interventi di completamento dei percorsi ciclabili di collegamento col Comune capoluogo (realizzati al di fuori del presente progetto) e sarà oggetto della realizzazione di una pista ciclabile di collegamento col Comune di Spinadesco, da cui proviene un notevole flusso di lavoratori.
RIMODULAZIONE RICHIESTA
Proprio sui due interventi: potenziamento del bike sharing col partner Bicincittà e realizzazione della pista ciclabile d'interesse dell'Acciaieria Arvedi, si rileva la necessità di chiedere una rimodulazione dei tempi che consenta di concludere le azioni previste. Ai ritardi già a suo tempo segnalati e causati dall'emergenza sanitaria si sono infatti aggiunte le recenti difficoltà legate al mercato internazionale delle materie prime e dell'energia che hanno inciso sulla capacità organizzativa e operativa delle imprese partner provocando un ritardo nel completamento degli interventi.
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	DescrizioneAzione_11: 
	DescrizioneAzione_12: BIKE SHARING (azioni B07-B08) - L'azione riguarda il Comune di Cremona in collaborazione con Bicincittà srl (partner e cofinanziatore del Progetto). A Cremona  è già ad oggi attivo un sistema di bike sharing automatizzato con biciclette tradizionali e a pedalata assistita che conta 8 postazioni, 72 colonnine e ad oggi oltre 250 abbonati. Il progetto prevede lo spostamento di due stazioni in zone tali da facilitare lo spostamento dei dipendenti di importanti poli quali l'ospedale di Cremona (dove ad oggi non sono presenti postazioni) e l'università. Si prevede inoltre la realizzazione di 2 nuove postazioni con colonnine di ricarica e di nuove stazioni virtuali (senza le colonnine di ricarica ma gestite da un operatore tramite software-25 biciclette a disposizione) da collocare presso la sede del Politecnico e di Milano e presso le grandi aziende presenti sul territorio.
Il POLITECNICO di Milano sede di Cremona, partner di progetto, gestirà una delle postazioni virtuali impiegando proprio personale interno.

Come anticipato l'azione BIKE SHARING è oggetto della presente rimodulazione dei tempi, al fine di consentirne il completamento entro la nuova scadenza, richiesta al 30 giugno 2023
	DescrizioneAzione_13: 
	DescrizioneAzione_14: CAR POOLING (azione B11) - L'azione viene svolta in collaborazione con GAL Oglio Po (partner e cofinanziatore del Progetto) e riguarda la costruzione di un percorso in più fasi volto ad realizzare una piattaforma di car pooling destinato alle aziende del territorio dell'Oglio Po. In particolare le fasi previste sono: 
1) attività di concertazione per l'identificazione delle aziende da coinvolgere; 
2) analisi dei flussi di mobilità; 
3) realizzazione di piattaforma web; 
4) attività di sensibilizzazione presso le aziende ed il territorio; 
5) valorizzazione dei casi virtuosi mettendo in connessione car pooling, welfare aziendale e sensibilità ambientale delle imprese. 
	DescrizioneAzione_21: 
	DescrizioneAzione_22: Rientra in questa tipologia l'azione B10. Particolarmente innovativo è anche il pacchetto di proposte avanzate dalle organizzazioni no profit, in quanto consente di valorizzare gli aspetti educativi insiti negli obiettivi della mobilità sostenibile in generale. L'espansione dell'esperienza della Ciclofficina da un contesto rivolto a ragazzi disabili all'intera città ha il significato, oltre che di fornire un servizio importante a studenti e lavoratori, di valorizzare il lavoro svolto dai ragazzi disabili diffondendo la loro esperienza come buona prassi per l'intera società civile. 
	DescrizioneAzione_31: 
	DescrizioneAzione_32: 
	DescrizioneAzione_33: Il Progetto è articolato su varie azioni che risultano coerenti su più livelli: a livello territoriale infatti, in tutti i comuni coinvolti si propone il medesimo approccio ai temi della mobilità urbana e in particolare della mobilità casa scuola portando avanti azioni volte a favorire la mobilità autonoma dei bambini e dei ragazzi, migliorando le condizioni di sicurezza ed agendo su più fronti: fra cui interventi infrastrutturali (messa in sicurezza, protezione fisica di percorsi, creazione di nuovi percorsi, ecc), e regolazione della mobilità e del traffico (zone 30, pedonalizzazioni, ecc).

Rientrano in questa tipologia le azioni B05 e B13 e in particolare i progetti che interessano:
- Sesto ed Uniti: Riqualificazione marciapiedi e attraversamenti presso scuola infanzia su via Cremona  e realizzazione pista ciclopedonale nella zona industriale lungo via Cavatigozzi 
- Vescovato: Riqualificazione del tratto urbano della SP3 con completamento dei percorsi ciclopedonali, allestimento segnaletica nel tratto centrale, messa in sicurezza degli accessi  alle scuole e degli incroci con via I Maggio/via Sauro e  con via V.Veneto. 
- Cremona/Spinadesco: realizzazione del percorso di collegamento in sede propria con lo stabilimento Arvedi di connessione con punti di interscambio modale.

Rispetto a quest'ultimo percorso si richiede la rimodulazione dei tempi di realizzazione del progetto (nuova scadenza richiesta: 30 giugno 2023), per le motivazioni riassunte nella descrizione generale

	DescrizioneAzione_41: PIEDIBUS (azione B03) - L'azione riguarda tutti i Comuni coinvolti nel progetto e si articola differentemente a seconda del grado di avanzamento già raggiunto dai diversi Comuni. Sarà proposto anche nelle scuole dei Comuni aderenti nelle quali non è ancora attiva questa iniziativa. Nel Comune di Cremona il Piedibus è stato introdotto nelle scuole primarie dal 2006 e ad oggi è attivo in 6 scuole primarie. Le azioni previste riguardano sia l'ampliamento di scuole e linee attivate attraverso il coinvolgimento di nuove scuole, sia interventi di miglioramento dell'esistente attraverso: la realizzazione di una nuova omogenea segnaletica verticale di indicazione di percorsi, fermate e capolinea cui si aggiunge la realizzazione di una segnaletica verticale ed orizzontale ad hoc per la scuola Monteverdi situata nel Quartiere Po frutto di un percorso partecipativo con insegnanti e genitori (per il quale è previsto un progetto ad hoc anche viabilistico descritto nel punto successivo). Inoltre si prevede la messa in sicurezza delle linee Piedibus  esistenti attraverso adeguamenti fisici quali attraversamenti pedonali, sistemazione marciapiedi e abbattimento barriere architettoniche (si veda progetto di Fattibilità tecnico ed economica approvato con DGC 249 del 21/12/2016 Allegato). Inoltre sarà proseguita ed incrementata l'attività di sensibilizzazione e di promozione già svolta negli anni precedenti con iniziative quali adesioni a campagne nazionali e locali, realizzazione di concorsi tra le classi e tra le scuole, produzione di materiale promozionale, ecc. 

BICIBUS (azione B12) - L'azione riguarderà il Comune di Cremona e sarà proposta quale progetto didattico anche alle scuole degli altri comuni coinvolti. In collaborazione con la sezione locale di FIAB (partner e cofinanziatore del progetto), si prevede l'introduzione dell'iniziativa del Bicibus, da proporre in via sperimentale nei mesi primaverili in alcune classi della scuola primaria (più facilmente IV e V).
	DescrizioneAzione_51: L'azione riguarda tutti i Comuni del Progetto e in tutti si prevedono interventi di messa in sicurezza degli accessi e dei percorsi di avvicinamento (pedonali e ciclabili) agli istituti scolastici ed in particolare:
- la realizzazione di zone 30,  
- la messa in sicurezza degli accessi pedonali alle scuole e degli attraversamenti pedonali anche tramite la posa di transenne e dissuasori di sosta nonché la posa di rallentatori di velocità,
- la realizzazione di segnaletica verticale e orizzontale,
- la riqualificazione dei marciapiedi.

Rientrano in questa tipologia le azioni B01 e B02. In particolare i progetti che interessano:
- Bonemerse: Miglioramento funzionale dell'accessibilità pedonale alle scuola materna e primaria in via Roma (B01) 
- Crema: Sistemazione percorso di accesso a istituti scolastici - IC via Barguti, IC via Curtatone Montanara, Secondarie Galmozzi e Marazzi –  e allestimento segnaletica di Zona30 su via Inzoli e via Montanara (B01)
- Cremona: Adeguamento e messa in sicurezza dei percorsi di accesso alla scuola infanzia San Giorgio, alla scuola Capra-Plasio e alle scuole primarie cittadine con abbattimento barriere architettoniche (B01); istituzione della Zona30 nel quartiere Po (B02)
- Gerre Caprioli: Messa in sicurezza percorso ciclopedonale  percorso  di collegamento tra il quartiere Bosco ex Parmigiano e la scuola in Piazza del Comune con integrazione della segnaletica (B01)
- Gussola: Messa in sicurezza dei percorsi avvicinamento alle scuole (asse Piazza Comaschi/ParcoComunale/via Fiume) e creazione di zone 30 limitrofe (B01)
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	DescrizioneAzione_71: In tutti i Comuni si svolgono interventi di educazione stradale e alla mobilità sostenibile (B04).
In collaborazione con FIAB Biciclettando Cremona, a valle della realizzazione di percorsi di formazione su mobilità sostenibile e sicurezza stradale è stata prevista l'organizzazione di uscite didattiche e gite scolastiche in bicicletta prevedendo anche l'intermodalità con altri mezzi (treno, trasporto pubblico e navigazione fluviale). 
Con l'apporto di SIMURG sono in corso di realizzazione percorsi di partecipazione e coprogettazione  (B09) rivolti alle scuole e ai luoghi di lavoro
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	DescrizioneAzione_81: Rientra in questa tipologia l' azione B06, che interessa:
- Il Comune di Spinadesco ha previsto di rimborsare alle famiglie degli studenti residenti nel proprio territorio che frequentano le classi medie superiore presso gli istituti scolastici cittadini di Cremona, una quota pari al 50% del prezzo totale dell’abbonamento scolastico di trasporto pubblico. 
- Il Politecnico di Milano sede di Cremona che mette a disposizione dei propri studenti di eccellenza 22 abbonamenti gratuiti al sistema di bike sharing presente a Cremona ed incrementato grazie a questo Progetto.
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	DescrizioneAzione_91: L'azione B14, a seguito della rimodulazione, riguarda la linea E del servizio di trasporto esercitati da Km SpA nel Comune di Cremona.
La linea E si estende per una lunghezza di 15,44 km da Barriera Po all’Ospedale, passando Piazza Roma e l’autostazione, con circa 30 corse A/R giornaliere nei giorni feriali e 9 nei giorni festivi, tra le 5 e le 21. Effettua 23 fermate nel tragitto di andata e 28 in quello di ritorno intercettando i principali punti focali della città di Cremona, si configura pertanto come una delle linee più utilizzate per gli spostamenti sistematici in ambito urbano.
Perciò l'azione sperimentale interessa i luoghi di lavoro più significativi della città, con l'utilizzo di bus elettrici acquistati ad hoc. Quest'azione, inizialmente progettata a servizio dell'Acciaieria Arvedi è stata riprogrammata in conseguenza dell'emergenza sanitaria che fa registrare tuttora notevoli flussi di spostamento verso le locali strutture sanitarie e l'ospedale. Per questa ragione i percorsi dei bus elettrici si sono concentrati soprattutto sulle direttrici di collegamento tra l'autostazione e la stazione ferroviaria e l'Ospedale Maggiore, una delle maggiori aziende della città. 
I 2 veicoli a gasolio euro 4 (modello Irisbus Cityclass) in servizio sulla linea saranno sostituiti da 2 autobus elettrici di analoga capienza (Alfabus Ecity L12), per ognuno dei quali si stima una percorrenza media di 10.000 km/mese.
Per garantire la ricarica delle batterie, che consentono ad ogni mezzo un’autonomia di 200 km, è stata installata presso il deposito una colonnina di ricarica dedicata. L’energia elettrica utilizzata per la ricarica giornaliera dei mezzi proviene da fonti rinnovabili. KM spa infatti, in considerazione dell’orientamento societario verso l’ampliamento della flotta elettrica ha sottoscritto un contratto di fornitura certificato “green”. 
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	DescrizionePromozione: PIANO DI COMUNICAZIONE 
OBIETTIVI: 1) diffondere la conoscenza del Progetto, delle sue finalità, delle azioni promosse e realizzate, dei risultati attesi soprattutto in termini di qualità della vita e sostenibilità; 2) rendere le azioni del progetto, con particolare riferimento a quelle relative ai provvedimenti viabilistici e inerenti la moderazione del traffico, maggiormente accettabili ai cittadini residenti che, ignorando contesto ed obiettivi, potrebbero manifestare diverse forme di dissenso; 3) promuovere un "cambio di passo" verso una cultura della mobilità sostenibile e a basso impatto e dello spazio pubblico come spazio di cui appropriarsi consapevolmente come bambini, cittadini e utenti; 4) contribuire a migliorare i comportamenti dei cittadini rispetto agli spostamenti in città e nel territorio circostante; 5) coinvolgere attivamente una platea più ampia possibile di soggetti istituzionali e non, tale da garantire un'ampia diffusione di tutte le informazioni. 
DESTINATARI 
DIRETTI: alunni, genitori ed insegnanti delle scuole coinvolte nel progetto; lavoratori dei grandi poli attrattori coinvolti da azioni del progetto (es. Acciaieria Arvedi, Ospedale, Comune); studenti ed insegnanti delle università cittadine, residenti dei quartieri interessati da provvedimenti viabilistici. 
INDIRETTI: tutti i residenti dei Comuni coinvolti nel progetto che potranno beneficiare di uno spazio urbano più vivibile e migliore sotto il profilo ambientale. 
AZIONI E STRUMENTI: 1) Progettazione linea grafica coordinata in modo da rendere il progetto chiaramente identificabile e riconducibile al tema promosso;
2) Progettazione e realizzazione di stampati (es. flyers, brochure, locandine, inviti…) e segnaletica (es. stendardi, totem ecc.) 
3) Attività di Ufficio Stampa (es. conferenza stampa, cartella stampa, redazionali…) e definizione di supporti multimediali ( es.  Newsletter, social network);
4) Organizzazione di eventi promozionali di carattere scientifico e/o ludico-formativo (es. convegni, feste, seminari, rassegne, performance…);
5) l’adesione ai principali l’adesione eventi nazionali ed internazionali sul tema del progetto (SEM, Bimbimbici, Campagne FIAB, ecc)
6) Coinvolgimento di testimonial ed opinion leader del settore. 
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	DescrizioneMonitoraggio: Per quanto riguarda il tema “a) effettivo grado di successo delle azioni poste in essere” il monitoraggio si baserà principalmente su misurazioni concrete di specifici indicatori variabili in funzione delle iniziative (ad esempio nr. di adesioni, nr. di persone coinvolte, nr. di tragitti, ecc.) eventualmente affiancate da questionari motivazionali. Approccio simile è previsto per temi “b) effettivo utilizzo dei servizi attivati” e “c) effettivo utilizzo delle infrastrutture realizzate”.
Sarà invece prevalentemente basato su questionari l’analisi relativa al tema “d) gradimento dell’utenza” mediante domande con livelli di gradimento rispetto ai diversi segmenti dell’iniziativa, siano essi di carattere materiale o immateriale - dalle attività formative ed educative, alla realizzazione di servizi e infrastrutture.
Sul piano operativo si prevede di applicare una specifica periodicità di rilevamento dei dati con cadenze adeguate alla specificità dei casi (mensili, trimestrali o semestrali, o in momenti eccellenti quali inaugurazioni, eventi, etc.). Ogni volta che sarà possibile si offrirà la più vasta gamma di possibilità di partecipazione alle campagne di rilevazione, sia attraverso sistemi on line che mediante distribuzione di questionari o interviste “vis a vis” agli utenti. La programmazione delle campagne di rilevazione potrà tener conto, ove opportuno, della programmazione delle altre attività progettuali quali la comunicazione, per garantire la massima sinergia ed efficienza delle attività progettuali nel loro complesso.
Per quanto riguarda il tema “e) misurazione dei dati richiesti per la valutazione ex post dei benefici ambientali” il sistema prevede una vera e propria modellizzazione che partendo dalle indicazioni metodologiche già previste dal bando ne potenzi, eventualmente, alcuni aspetti tenendo comunque conto che gli argomenti da valutare sono principalmente: a) le variazione indotte sulle emissioni di inquinanti; b)- le variazioni indotte sulle criticità in aree scolastiche (flussi, sosta, sicurezza, ecc.).
Il precursore necessario per stimare le variazioni relative a emissioni di inquinanti e consumi è la quantità di km di percorrenza che le varie iniziative riescono a sottrarre al trasporto privato di tipo automobilistico. In maniera diretta o indiretta tutte le azioni progettuali sono finalizzate a generare nel breve o nel lungo periodo degli effetti di riduzione di tali percorrenze. Nell’ambito delle attività di monitoraggio, sarà apprezzato questo parametro, secondo modalità che dipendono evidentemente dalla tipologia di azione.
Per le iniziative immateriali, più indirette (ad esempio di sensibilizzazione) si procederà sempre attraverso specifiche azioni su survey con sistemi di controllo basate sulla logica dei test scientifici in “cieco semplice” ovvero confrontando gli esiti dei questionari somministrati agli utenti dell’iniziativa con quelli somministrati ad un gruppo di controllo non soggetto all'attività. 
	POD_TOTALE_imponibile: 1449762.11
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	descrtip14: Il car pooling coinvolge 960 equipaggi composti in media da 2,5 persone, per un totale di 2400 utenti. La distanza media percorsa ogni giorno da ogni utente individualmente sarebbe pari a 40 km, dato derivato da altre esperienze in contesti simili, comprensivo di andata e ritorno, per un totale di 96000 km.
Realizzando il car pooling si assume che la lunghezza del singolo viaggio aumenti del 20%, risultando pari a 24 km, poiché è necessario raggiungere tutti i membri dell’equipaggio. Ogni equipaggio effettua 2 viaggi al giorno, dunque il totale dei viaggi percorsi sarà pari a 1920, per complessivi 46080 km. - portando ad una sottrazione delle percorrenze pari a 49920 km/giorno.
I veicoli utilizzati per il car pooling non fanno parte di una flotta specifica, dunque si utilizzano i fattori medi delle autovetture private e un’operatività pari ai 220 giorni lavorativi in un anno. Grazie a tale riduzione delle percorrenze si avrà  un risparmio di 954370,56 litri/anno di carburante, 1791060,31 kg/anno di CO2, 8624,48 kg/anno di CO, 4674,11 kg/anno di NOx e 326,18 kg/anno di PM10. 
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	descrtip12: Poichè si ritiene velleitario stimare a priori il numero di utenti che si iscriveranno al servizio di bike sharing, si propone una procedura di calcolo che sia invece basata sulle percorrenze delle bici impiegate nel servizio.
Dall’esperienza derivante dal servizio di bike sharing già esistente a Cremona si stima una percorrenza totale pari a 57485 km/anno per le nuove bici previste.
Utilizzando i fattori di emissione indicati dal Ministero si ottiene un risparmio di 4995,45 litri/anno di carburante, 9374,92 kg/anno di CO2, 45,14 kg/anno di CO, 24,47 kg/anno di NOx e 1,71 kg/anno di PM10
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	21SOLO_LETTURA: NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE I BENEFICI AMBIENTALI
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	33_F1_PM10auto: 0.0297
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	descrtip33: Grazie alla realizzazione di nuove corsie ciclopedonali si stima di poter sottrarre all’uso dell’auto privata 7014 utenti. La distanza media di spostamento a medio raggio è di 6,15 km (Isfort/Audimob/2), dunque la percorrenza media giornaliera è pari al doppio (12,3 km). Il tasso di occupazione è posto pari a 1,2 mentre l’operatività è pari ai 220 giorni lavorativi in un anno. Si utilizza dunque la procedura 1 ottenendo i seguenti risultati: riduzione delle percorrenze pari a 71893,5 km/giorno, con un risparmio di 1374459,93 litri/anno di carburante, 2579438,99 kg/anno di CO2, 12420,75 kg/anno di CO, 6731,53 kg/anno di NOx e 469,75 kg/anno di PM10.

Grazie alla realizzazione di nuovi percorsi pedonali si stima di poter sottrarre all’uso dell’auto privata 2340 utenti. La distanza media di spostamento è di 0,75 km, dunque la percorrenza media giornaliera è pari al doppio (1,5 km). Il tasso di occupazione è posto pari a 1 mentre l’operatività è pari ai 200 giorni scolastici in un anno. Si utilizza dunque la procedura 1 ottenendo i seguenti risultati: riduzione delle percorrenze pari a 3510 km/giorno, con un risparmio di 61003,8 litri/anno di carburante, 114485,39 kg/anno di CO2, 551,28 kg/anno di CO, 298,77 kg/anno di NOx e 20,85 kg/anno di PM10.
	tip33car: 1435463.73
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	41SOLO_LETTURA: 
	41_PROCEDURA_PROPOSTA: 0
	41_F1_Op: 
	41_F1_Utenti: 
	41_F1_Occupazione: 1.2
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	41_F1_CO2auto: 163.0846
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	descrtip41: Il pedibus coinvolge 272 bambini. La distanza media percorsa con il pedibus è di 0,560 km, dunque la percorrenza media giornaliera è pari al doppio (andata e ritorno); la distanza che viene coperta effettuando lo stesso spostamento in auto è superiore di una certa quota, che si assume nel caso specifico pari al doppi, il che determina una percorrenza media giornaliera pari a 2,25 km. Il tasso di occupazione è posto pari a 1 (in quanto si suppone che ogni bambino venga accompagnato dal proprio genitore) mentre l’operatività è pari ai 220 giorni del calendario scolastico.
Si utilizza dunque la procedura 1 ottenendo i seguenti risultati: riduzione delle percorrenze pari a 612 km/giorno, con un risparmio di 11700,22 litri/anno di carburante, 21957,71 kg/anno di CO2, 105,73 kg/anno di CO, 57,3 kg/anno di NOx e 4 kg/anno di PM10.
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	descrtip51: L’istituzione di zone 30 non è finalizzata a ridurre l'uso dell'auto, bensì a promuovere un uso sostenibile della stessa: non si avrà quindi una riduzione di percorrenze e di utenza su strada, bensì una diminuzione del consumo chilometrico di carburante derivante da una maggiore regolarità dei cicli di guida degli automobilisti, che si ottiene riducendo il numero di accelerazioni e decelerazioni. Si applica dunque la procedura 3 proposta dal Ministero, in quanto la riduzione del consumo e delle emissioni è assimilabile, nei risultati, a un cambio di flotta veicolare. Le percorrenze saranno ovviamente le stesse sia allo stato attuale sia allo stato futuro, pari a 46957,35 km/giorno, determinate dalla somma delle percorrenze giornaliere di un giorno feriale medio su tutte le strade riguardate dal provvedimento. Tali percorrenze derivano da studi sulla mobilità condotti nella città di Cremona. L’operatività è posta pari a 310 giorni poiché, come in ogni studio trasportistico, moltiplicando il valore di un giorno feriale medio per 310 giorni si ottiene il valore relativo all’intero anno, comprensivo delle variazioni settimanali (giorni festivi e prefestivi) e stagionali. 
Per la stima della riduzione del consumo di carburante si è fatto riferimento all'esperienza maturata a livello europeo e nazionale nell’ambito del numerosi corsi di guida ecologica erogati nel passato (fonte Euromobility), che conferma sulle auto private una riduzione dei consumi e delle conseguenti emissioni compresa tra il 15% e il 25% (dipendente anche dalla tipologia di cambio, manuale o automatico), derivante dall’adozione di cicli di guida più regolari. In prima istanza, in questa simulazione viene applicata una riduzione del 15% per i consumi e per l'emissione di CO2, a essi proporzionale. Le emissioni di CO, NOx e PM10 non sono invece proporzionali ai consumi, pur dipendendo sempre dal fattore di attività; in via cautelativa si assume che la loro riduzione sia pari a 1/5 della riduzione del consumo di carburante (quindi il 3% del totale). I fattori risultanti sono i seguenti: 7,39 litri di carburante ogni 100 km, 138,6219 g/km di CO2, 0,7617 g/km di CO, 0,4128 g/km di NOx e 0,0288 g/km di PM10. 
Per l'istituzione di zone 30 si stima dunque un risparmio di 189238,12 litri/anno di carburante, 356098,11 kg/anno di CO2, 343,54 kg/anno di CO, 186,33 kg/anno di NOx e 13,1 kg/anno di PM10.

	tip51car: 189238.12
	tip51co2: 356098.11
	tip51co: 343.54
	tip51nox: 186.33
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	61SOLO_LETTURA: NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE I BENEFICI AMBIENTALI
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	descrtip61: 
	tip61car: 0
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	71_PROCEDURA_PROPOSTA: 0
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	71_F1_Utenti: 
	71_F1_Occupazione: 1.2
	71_F1_Percorrenza: 
	71_F1_Dkmauto: 0
	71_F1_Consumo: 8.69
	71_F1_CO2auto: 163.0846
	71_F1_COauto: 0.7853
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	descrtip71: I corsi di sicurezza stradale sono finalizzati principalmente a promuovere un uso responsabile dell’auto privata presso i genitori dei bambini più piccoli e i ragazzi delle scuole superiori: non si avrà quindi una riduzione di percorrenze e di utenza su strada, bensì una diminuzione del consumo chilometrico di carburante derivante da una maggiore regolarità dei cicli di guida degli automobilisti, che si ottiene riducendo il numero di accelerazioni e decelerazioni.
Si applica dunque la procedura 3 proposta dal Ministero, in quanto la riduzione del consumo e delle emissioni è assimilabile, nei risultati, a un cambio di flotta veicolare. Le percorrenze saranno ovviamente le stesse sia allo stato attuale sia allo stato futuro, pari a 55350 km/giorno, determinate dal numero di utenti che si assume di poter raggiungere (4500) moltiplicati per la distanza media di spostamento a medio raggio (6,15 km, raddoppiati nei calcoli per tenere conto di andata e ritorno). L’operatività è posta pari ai 200 giorni del calendario scolastico.
Per la stima della riduzione del consumo di carburante si è fatto riferimento all'esperienza maturata a livello europeo e nazionale nell’ambito del numerosi corsi di guida ecologica erogati nel passato da Euromobility, che conferma sulle auto private una riduzione dei consumi e delle conseguenti emissioni compresa tra il 15% e il 25% (dipendente anche dalla tipologia di cambio, manuale o automatico), derivante dall’adozione di cicli di guida più regolari. Per i corsi sulla sicurezza stradale si stima un effetto pari a 1/5 di quello minimo determinato dai corsi di guida ecologica.
In prima istanza, in questa simulazione viene dunque applicata una riduzione del 3% per i consumi e per l'emissione di CO2, a essi proporzionale. Le emissioni di CO, NOx e PM10 non sono invece proporzionali ai consumi, pur dipendendo sempre dal fattore di attività; in via cautelativa si assume che la loro riduzione sia pari a 1/5 della riduzione del consumo di carburante (quindi lo 0,06% del totale).
I fattori risultanti sono i seguenti: 8,43 litri di carburante ogni 100 km, 158,1921 g/km di CO2, 0,7806 g/km di CO, 0,423 g/km di NOx e 0,0295 g/km di PM10. 
Per i corsi sulla sicurezza stradale si stima dunque un risparmio di 28859 litri/anno di carburante, 54160,40 kg/anno di CO2, 52,16 kg/anno di CO, 28,78 kg/anno di NOx e 1,97 kg/anno di PM10.

Il beneficio ambientale derivante dall'utilizzo di mezzi sostenibili a impatto zero nelle uscite didattiche può essere stimato ricorrendo alla procedura 3 e impostando come nulli i fattori di emissione del veicolo sostitutivo, essendo uguali a zero le emissioni e il consumo di carburante fossile dei mezzi elettrici come il treno e ovviamente di quelli muscolari come la bici. Si prevedono 4 gite scolastiche con percorrenza pari a 300 km (comprensivi di andata e ritorno) ognuna, per complessivi 1200 km/anno.
I fattori di emissione relativi agli autobus sostituiti sono estratti dalla banca dati dei fattori di emissione medi relativi al trasporto stradale elaborati da ISPRA, ipotizzando in modo conservativo che tali mezzi siano alimentati a gasolio e abbiano uno standard emissivo Euro VI. I valori sono i seguenti: 48,047 litri di carburante ogni 100 km, 1155,485 g/km di CO2, 0,464 g/km di CO, 1,011 g/km di NOx e 0,082 g/km di PM10.
Si stima dunque un risparmio di 576,56 litri/anno di carburante, 1386,58 kg/anno di CO2, 0,56 kg/anno di CO, 1,21 kg/anno di NOx e 0,098 kg/anno di PM10.

Si riportano di seguito i valori complessivi  di riduzione di consumi ed emissioni derivanti dalle 2 azioni riferibili alla tipol. 7.1 (B04 e B09)
	tip71car: 29436.05
	tip71co2: 55546.98
	tip71co: 52.72
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	tip71pm10: 2.07
	72SOLO_LETTURA: NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE I BENEFICI AMBIENTALI
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	tip72car: 0
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	81_PROCEDURA_PROPOSTA: 0
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	descrtip81: Le agevolazioni per l’acquisto di abbonamenti al trasporto pubblico sono erogate a 30 studenti, il che comporta la sottrazione di 24 utenti dall’uso dell’auto considerando cautelativamente che utilizzino il trasporto pubblico nell’80% dei casi.
L'operatività è pari ai 200 giorni del calendario scolastico, mentre la percorrenza media è di 15 km (pari al doppio della distanza media di spostamento, per considerare sia l’andata sia il ritorno) (90000/200/30)
Si utilizza dunque la procedura 1 ponendo il tasso di occupazione pari a 1, con i seguenti risultati: riduzione delle percorrenze pari a 360 km/giorno, con un risparmio di 6256,8 litri/anno di carburante, 11742,09 kg/anno di CO2, 56,54 kg/anno di CO, 30,64 kg/anno di NOx e 2,14 kg/anno di PM10.

Gli incentivi all'utilizzo della bicicletta sono erogati a 22 studenti, il che comporta la sottrazione di 18 utenti dall’uso dell’auto considerando cautelativamente che utilizzino la bici nell’80% dei casi.
L'operatività è pari ai 200 giorni del calendario scolastico, mentre la percorrenza media è di 9,09 km (pari al doppio della distanza media di spostamento, per considerare sia l’andata sia il ritorno) (40000/200/22).
Si utilizza dunque la procedura 1 ponendo il tasso di occupazione pari a 1, con i seguenti risultati: riduzione delle percorrenze pari a 160 km/giorno, con un risparmio di 2780,8 litri/anno di carburante, 5218,71 kg/anno di CO2, 25,13 kg/anno di CO, 13,62 kg/anno di NOx e 0,95 kg/anno di PM10. 

Complessivamente le misure previste nella categoria permettono un risparmio di 9037,6 litri/anno di carburante, 16960,8 kg/anno di CO2, 81,67 kg/anno di CO, 44,26 kg/anno di NOx e 3,09 kg/anno di PM10.
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	tip81co2: 16960.8
	tip81co: 81.67
	tip81nox: 44.26
	tip81pm10: 3.09
	82SOLO_LETTURA: NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE I BENEFICI AMBIENTALI
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	92SOLO_LETTURA: NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE I BENEFICI AMBIENTALI
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